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SERVISNI PRISTROJ
PRO MOTORISTY

PU 140

NAVOD K POUZIT]

_ (etra Blansko.




PRISTROJ JE UREEN KE ZJISTENI A ODSTRANENI N,><>u. POPH. SERIZEN! ELEKTRICKEHO ZAS{ZEN MOTOROVYCH

VOZIDEL. PRISTROJ PU 140 NALEZNE SIROKE UPLATNENI JAX U BIDICO AMATERE, TAK | U RENED Z POVOLAN(

A DALSICH PRACOVNIKU v GARAZICH, AUTOOPRAVNACH A PODOBNE,

TIMTO NAVODEM VAS CHCEME DOKONALE SEZNAMIT & VLASTNOSTME A ROZSAHLYMI MOZNOSTMI POUZITI PRI-

"STROJE TAK, ABY VAM SLOUZIL CO NEJDELE BEZ ZAVAD A MOMLI JSTE PLNE VYUZIT VSECH JEMO PREDNOSTL

VERIME, 2E PRISTROJ PU 140 BUDE DOBRYM POMOCNIKEM NEJEN VEEM PRACOVMIKOM vV AUTOMOBILOVEM PRO-
YSLU, ALE | VSEM MAHTELUM A UZIVATELOM MOTORCGVYCH VOZIDEL.
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tro;-PU 140 je moZno pouit k méfeni nékterjch elektrickych parametrd dlieZitych pro spravry




Sovadi zapalovani moiorového vozidla, Méfici rozsah se voll prepinatem umisténym <._m< : ssect .:mvmz a ohmického odporu. P méfeni ohmickych odpord je plistroj napajen
seiniku. Nad pfepinacem je zdifka pro méfeni proudu 6 A .< pravém hornim rohu je g.m_ . zdi . . \ a.o_m:xm.:.., umisténym na spodaf strané piisiroje pod odsouvatelnym vikem (obr. 2).

DRUHY MEREN A JEJICH VYUZITI

BULCE JSOU UVEDENY MERIC| ROZSAHY PRISTROJE




Poloha
prepinate

{z max - hod)

2.5

I 0—6000 1/min 6000 1/min
Uhel sepnuti
kontaktit (o)

1. NAPETI 20V
e
Rozsah je urden k méfeni napéti dobijeci soupravy, ato:

e funkce regulatoru

® funkce dynama )
Ke zlepdeni odeéitani je tento rozsah proveden s potlaéenou nulou. Potlagenim je dosaZeno
velké roziisovaci schopnosti, ktera je zapotiebi pii zjifovani spravné funkce napfi. dynama
a regulatoru, :

2. NAPETI15V

-

S timto rozsahem Ize provést:
e kontrolu napéti akumulétoru pfi zatiZeni

® napéti na spotfebigich
o dobijeci soupravy 6 V




3. MAPETI3V

Pomoci tohoto rezsahu se kont

® napéti Sanki baterie

e prechodové odpory elektrického obvodu

e stav akumuiatioru kadmiovou sondou ]
MNapéti je moZné odedist na stupnici 1l (obr. 1) a udaj délif dvéma.
PFiklad: Ukazovatel ukazuje na stupnici i +5:2==25V.

4. NAPETI 300 mV

ililllinii[ii
Rozsah lze vyuZit k urleni:
e prechodovych odporh elektrického obvedu
& stavu akumuldtoru kadmiovou sondou
 ® nabijeciho proudu do 30 A s vnéjsim boénikem (BU 30)
Napéti se odedita na stupnici I} (obr. 1) a (daj nasobi 20.
PFiklad: Ukazovatel ukazuje na stupnici i 4,5 — 4,5 X 20 = 80 mV.
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5. OTACKY 1500, 6006 1/ min

o AL AT T e ik L e
Rozsahu lze poukit:

e konirola kontakill pferudovate

e nastaveni volnobéZnych otatek

e zkoulka vykonu motoru {funkce svitek)
"e konirola nap&ti Ghiu sepnuti kontakid a vykonu dynama

& méfeni otatek pFi jizdé ,
Rozsah 1500 1/min se odeditd na stupnici Il a didaj nasobi 100ksét; rozsah 6000 1/min na
stupnici 1 a (daj ndsobi 1000keat. , i ) o
Rozsah otatek 6000 je na piistroji ve dvou polohéch pfepinate, aby pfi méfenl napéti dyna-
ma a Ghiu sepnuti v zavislosti na otéékéch nebylo tfeba pFechézet rozsah 1500 1/min.

6. GHEL SEPNUTI KONTAKT(O PRERUBOVALE

e b e R e e et

Rozsah slou#i k nasledujicim tkonim:
e kontrola funkce
& nastaveni kontaktd




7. PRCUD G A
e
Poemoeci tohoto rozsahu Ize kontrolovat:

@ nabijeni akumulatoru

e méfeni zpétného proudu dynama

@ _spotifeba proudu spotfebiéi

8. ODPOR (OHMMETR) 0—100— OHMU

Rozsah pro vieobecnou kontrolu spojeni elektric obvodi jako:
® konirota odporového Eidla teploméru a konirola odporového Eidla ukazovatele stavu
paliva
kontrola tlakovych spinaéd
zkouska obvodd instalace (vedeni), prerugeni civicy, vidkna Zérovky, vodigi

e e e e et e e et

m m m ZAKLADNI POKYNY PRO POUZIVANI

e e e e e e 1 e T

te zvolna jemné Sroubem nulové korekce NK (obr. 1) a nastavie ukazovatel na nulu.

Piistro] miize byt pouzivan v prostiedi s tepiotou —20 az +40°C bez moqmmms..:o: vypard. Nevysta-
vujte piistroj pfed méfenim takovym zménam teploty, aby se orosil. Obéas kontrolujte, zda tanek
pro napajeni ochmmetru nekeroduie.

Zamezte vnikéani nedistot do piipojovacich zdifek.

Nepouzivejte bananky, které by byle nuino nasiné do zdifek zasunoval a vytahovat. Chrarite
pistroj pfed znegisténim, napf. olejem a hlavné kyselinou a pied mechanickym poskrabanim. Vi-
ko Sistéte jen v nutném piipadé, a to mékkym hadfikem.

Méteni provadéite pokud mozno bez vyjmuti piistroje z pouzdra.

Pii méfeni méjte pistroj ve vodorovné poloze {sklonem vznika pfidavna chyba).

Ffed méfenim zkontrotujte, zda ukazovatel ukazuje na zaCatek .ﬂc.ﬁanm, Neni-li tomu iak, pootot-
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te zvolna jemné $roubsm nulové korekce NK (obr. 1} a nastavie ukazovatel na nulu,
Pii méfeni otadek béhem jizdy umistéte pfistroj na sedadlo nebo palubni desku do vodorovné polohy.
Zptsob zajidténi polohy h.m, zavisly na druhu vozidla s ohledern na moZnost odeditani.
K pfipoient pfistroje k méFenym bodiim se pouZivaiji ifi pfiloZené vodite opatiené na obou koncich ba-

Anky. Pro trvalé piipojeni se nasadi na bananek krokosvorky, které jsou take soudasti dodavky.

V pFipad® potfeby si miize majitel pristroje pofidit deldi nebo jinak uzpbsobené vodice. Vodit mize
byt malého prifezu, pouze pro méfeni proudu 6 A se vyZaduje minimaini prdfez 1 mr 2,

Pred méfenim je nutné pedlivé pFekonirolovat nastaveny rozsah a odpovidajici zapojeni méfi-
cich vodi&d do spravnych zdifek.

Nespravnou manipulasi by mohlo dojit k pfetizeni, popf. porude pfistroje. (V pfipadé, Ze pfistrojem
nebude pfi jizdé méfeno a bude ulozen v odkladacim prostoru vozidla, j¢ tfeba, aby nebyl nikdy bez
pouzdra a tak nemohlo pfi otfesech vozidia dojit k jeho mechanickému poskozeni. Dale je tfeba za-
branit, aby nebyl vystaven velkym oifes(im a rézim. Nefiépe je prostor, ve kiesém je pfistroj
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ulozen, vyplnit zbytky tkanin, aby se nemohl pfi jizdé pohybovat, nebo pfistroj s obalem zabalit
jesté do dalsiho obalu — pénova guma, polyuretan atd.).

Specifické pokyny pro jednotlivé druhy méfen jsou uvedeny v dalsim textu,




ZJISTOVANI STAVU
ELEKTRICKE VYZBROJE VOZIDLA

1. VEEOBECNE

Na abr. 3 je zakladni schéma slekirického okruhu zapalovani, dynama, akumulatoru a spoustéce
béiného Gtyfvalcového ﬁ@jmﬁasov motoru § elekirickou vyzoroji 12 V. V piipadé, e ma elek-
tricka instalace ukostfeny —p6l, zapojime pft podle druhu méfeni bud A, B nebo C.
U zapojeni C mizeme méit napéti dobijeci soupravy neba Ghel o ve sledu s otatkami motoru
(pfepnutim pfepinage pfistroje). V pfipadé, Ze mé instalace ukostfeny +pél, je moZno méfit jen
v zapojeni A nebo B, ovéem s obracenou potariiou piistroje. V nasteduiicich odstavcich bude po-
psan zplsob Bmmm:m.vm. tiivodidovém zapajeni.

Pfistroj pfepheme na rozsah 20 V a piipojime na svorku indukéni civky a blok motory {tfivodico-
vé zapojeni) podie obr. 3c. Kli¢kem se sepne zapalovan! (spinac 51). Voltmetr musi ukdzat napéti
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ast 1215 V. Bude-li napéti podstatné niz&i nebo nulové, bude zdvada v obvodu zapalovani nebo
baterie. Uréent mista Nm<mg.< provedeme tak, Ze spustime na okamzik spoudtéc motoru. V pfipa-
dé, 2e spoustéé uvedeme do g::omz_ je porucha v obvodu zapalovani. Nepoda se uvést
spoudtéd do &innost, je porucha v obvodu baterie. Bude-li napéti v pfedepsanych hodnotach, na-
startujeme motor.

Plistroj pfepneme do uo_o:,\ 8000 1/min a postupné zvySuierne oladky. Vchylka na pFistroji se
must plynule zvySovat, Dochazi-ll béhem zvySovani otadek k trhavému pohybu ukazovatele p
stroje, je to znémkou, Ze prerusovad zapalovani neni v pofadku.

Kontrolu provedeme podle odstavee ,,Zkoudka pferudovace”.



DvouvodiCové :
zapojeni
méfeni otatek

" g dhlu sepauti
kontaktd

" Ttivodiové
‘zapojeni ﬁ
- 'méfeni otégek,
L7 Ghilu sepnut
" hontakid
 miFeni napéti

. Dvouvoditové
. "zapojeni

| méfeni napdti m




Pristroj pfepneme zp&t na rozsah 20 V a pozorujeme napéti pfi zvysovani otatek. Napéti se musi zvy-
&it asi o 0,5—2 ¥ vi&i hadnoté napéti, je-H motor v klidu; coz je informativni znamkou, Ze dobijeci sou-
prava je v pofadku, Nenastane-|i toto zvydeni, je nutno zjistit zavadu podle odstavee ,,Zkouska dobi-
ject souprawy".

Pfi nespravné tinnosti nabo ovéfeni si viastnosti ostatnich elekirickyich spotfebicd postupujeme po-
dle pokynd uvedenych v daldich statich iohato navodu.

2, MERENI STAVU AKUMULATORU

Pokud néktera ze zkoudek uvedenych v od IV/1 ukazuje, Ze by zavada mohla byt pfimo v aku-
mulatoru, j& nutno provést nasledujic! méfent: : .
a) Pfepinaé se pfepne na rozsah 15 V & zkusebni hroty se pfipoji pifmo na clovéné roubiky {ne na

svorky plipeviiujici pfivodni draty} tvofici vyvedy akumuiatoru (obr. 4), Ukéaze-i méFic napéti
niz8l nez 11 V, potom je akumulétor vybit a je nutno nabit dffve, ne budou provedena dalsi
méfeni. )

Je-li napéti akumulatoru vy8si nez 12 Vm potom je akumulator nabit, pfi piném nabiti dosahne
napétiaz 16V,

b) Pfepne se na rozsah 15 V a kratkodobé se sepne spoudtdé. Napéti pfi startovani nesmi n.o-

klesnout pod 9 V, nebot otaéky spoustéce a napéti na zapalovaci civce je nedostatetné pro
nastartovani motoru. Poklesne-li vice, je potom zavada v akumulétoru, ktery ma viivem sulfata-

ce desek pfilis velky vnitfni odpor, nebo je zkrat ve spoutédl. Tento druhy pfipad se zpravidia
pozna podle tohe, Zze spoustéc se anipomalu neotodi.
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¢) Stav jednotlivych ¢lanky ize prekontrolovat po pfepnuti na rozsah 3 V a postupnym méfenim
jednotliviich élankd (obr. 5). Clanky baterie jsou zapcjeny do série, tak¥e je nutno zaméfiovat
postupné pola U baterii novéjsihe provedeni jsou spojky Jednotlivych Clankd zality, takZe je
nutno pfi :,_mmm:w pouzit hrotu, jimz se propichne zalévaci hmota a dosahne se spojeni s elek-
trodou. U dobré baterie bude napéti &lanka pif méfeni bez zatizeni {neni pfipojen Zadny spotie-
bi¢ mJ_ zapalovani) v rozmezl 1,9—2,1 V. Zjisti-li se v predchazejici zkousce pfi zapnuti spous-
téfe napsti pod 9 V, je tfeba odzkouset také napéti jednotlivych &lankd pii zatizeni spousts-

¢em. Nejéastéji byvi porucha baterie zplisobena jednim vadnym &lankem.

Jsou-li viechny &lanky v pofadku a napéti na akumulatory pit zatizeni spoustééem neklesne

pod @ V a piesto otacky motoru pfi startovani jsou maté, potom miZe byt zavada ve valkych

pfechodavych odporech mezi akumulatorem a spousiétem ?_N oddil IV/3.)




d) Stav desek akumulétoru je mozné zjistit (za uréitého stavu) méfenim potencialu elektrod Ctan-
ku. Potencial se zji$fuje kadmiovou elektrodou. (Kadmiova elektroda se nedodava.) Potenc
se mafi na rozsahu 3 V, event. 300 mV (obr. 8). Z hodnot potencialu uvedenych v doporucené
literatie je noné urdit stav, popf. zavady jednotlivych desek akumulatory.




3. HLEDANI PRECHODOVEHO ODPORU (MEREN[ UBYTKU NAPETI)

Pfechodovy odpor vznikd v elektrickém obvodu, kiery je proveden s rozebiratelnymi spoji, nebo

pii znaéném zmenseni prifezu vodife, PHGinou byvaji nejéastéji znecisténé spoje, nedostatecné

dola¥ené spoje nebo nalomené vodite. Pfechodovy odpor se uplatni hlavné v obvodech

s velkym zatéFovacim proudem (spoustés, dalkova avétla, houkatka). Na pfechodovych odpo-

rech vznika prichodem dbytek :muma“ o kierych je mensi napéti na spotfebiéi. Pfi velkych prou-

dech a na zdnaiivé malém adporu vznikne velky Ubytek napéti, kery ovlivni vykon a mnohdy i &

nost spotfebice. PH odstranovani poruchy postupujems nasledujicim zplisobem: ,

Pred viastnim méfenim dbytku napéti na prechodovém odporu zjlstime nejdiive napéli na bat

a na spotfebiéi (pfi uvedeni spotfebiée do éinnosti — obr. 7).

a) bude-ii napéti na baterit pii zatiZeni dostatecné (pti zapnuti spoustéée 9—12 V, pii zapnu
mensich spotfebitd asi 12 V) a shodné s napétim na spotfebidi, je zavada ve spotfebiti. Nej-

castsjsi zavady v obvodech spoudtéde jsou uvedeny na konci navodu;
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b} bude-it rozdil na mm,a:.m a spotfebiéi znaény {(nékolik voltd), piikrotime k vyhledavani spoje
s velkyim pfechodovym odporem. Postupujeme od polu baterie ke spotiebici postupné podie
&isel {pismen) uvedenych na obrazku pii zapnutém spotiebidi (pfi méfeni v obvodé spoustéde’
zapojujeme ho jen kratkodobé — obr. 8.

M&feni provadime vzdy mezi dvéma sousednimi gisly nebo pismeny. Pfi zapojovani nutno mit na
mysh spravnou polarisu méfeného ubylku napéti. Ubytky napéti na iednatlivych spojich métime
rozsahem pfistroje 3 V. Je-li vychylka mensi nez 0,3V, vmmusmam na rozsah 300 mV. Pokud bude
fbyiek napéti vétsi nez 100—200 mV, je tfeba spoj rozebrat, vygistit, namazat slabé vazelinou
a znovu pevné dotahnout. .

Bude-i velky Ubytek napéli na nékterém ze spinadll (odpojovad baterie, spina¢ muocwwmmm.y je
nutno tento rozebrat a kontakiy vydistit nebo vymeénit.

Pii m&feni je treba postupovat tak, aby nedoslo k pfipojeni pfistroje na kostru vozidla a méfeny
obvod, pondvadz by byl pfistroj pfipojen na 12 V. Pfi rozsahu pistroje 300 mV by mohlo dojit
k podkozeni pristroje. ,
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4. ZKOUSKA PRERUSOVACE ZAPALOVANI

K vyivofeni dostateéného napéti na zapalovaci civce a vzniku vyboje na zapalovaci svitee je du
leZita doba sepnuti a qommuscm kontaki( prerugovade. Méfeni vzdalenosti kontaktl mérkou je he-
piesné zviasté u opotfebovanych Kkontaktil. Pomodi pistroje |ze provést nastaveni Ohiu sepnuti
a sledovat jeho zavislost na otagkach.

Pristroj se zapoli da obvodu elekirické instalace podle obr. 3. PonévadZ se nebude méfit napéti,
nemusi byt zdifka C pfipojena.

PH zkoudce se piisiroj prepne nejprve na rozsah 1500 1/min. Zapojeni obr. 3a. Motor se nastariu-

je a nafidi tak, aby bézel Klidné v otackach jen o malo vyssich nez jsou otatky volnob&hu. Toto
nastaveni lze zajistit droubkem volnobéhu, popi. podlozenim dorazu Skrtici Kkiapky karburatoru.

musi ukazat vychylku ast 1000—1500 1/min. Ukazuje-li za rozsah stupnice, potom kontak-

iy pil spinani odskakuji, nebo ma # nerovny povrch a pii rozpinani se objevi nékolikanésobné

zajiskfeni.
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V obou pripadech prerudovaé potfebuje mechanicky sefidit a peclivé odistit kontakty. Je-li vychyi-
ka piistrofe v uvedenych mezich, potom se méfidlo pfepne do polohy o (Uhel sepnut) a zméfi se
{ihel sepnuti, ktery byvA predepsan vyrobcem zpravidla v rozsahu 40 az 60°. Pokud se hodnota
znaénd figi od pradepsané hodnoty, potom je vadné nastaven zdvih pferuSovacich kontakt( ,,od-
trh*, a to pél menaim Ohlu sepnuti je odtrh (mezera) vétéi nez je pfedepsanc a naopak. Zjisti
zavagy, je nutno pied dalSimi zkouskami mezeru spravné sefidit.

Dale se pistroj pfepne na rozsah 6000 1/min a otacky motoru se plynule zvysuji a2 do povoleng-
ho maxima {pedie druhu vozidia).

V celém rozsahu otacek musi vychylka Bm:n__m plynule stoupat. Jakmile se pft urgitych otaCkach
vychylka méfidla prudce zvy$i, ukazuje 1o, Ze kontakty odskakujt pfi spinéni. Tento jev, ktery ne-
piiznivé o<__<:£m vykon motory, je zplsoben (pokud jsou dosedaci plochy kontaktd v pofadku,
coz N__m”__m predchozi zkoudka} zmendenim pruznosti (Unavou) ocelové pruZiny vracejici kontakt
zpét, popf. nedistotou na &epu, kolem kterého se kontakt otadi. Negistotu je nutno odstranit benzi-
nem, pokud v3ak je unavena pruina, je nutno cely kontakt vymeénit.

Pfistroj v tomto zapojeni je- mo2no také pouZit k nastaveni zakladniho predstihu motoru.

L} motorli, které jsou opatfeny znadkou na bloku motoru udévajici nastaveni zakladniho piedstihu,

E

posiupujeme tak, Ze prvni valec nastavime na tuto znatku, zapneme zapaiovani a poctadime po-
omam_o<mam3 do takové polohy, pii kieré se zagnou rozpojovat kontakty. Tuto polohu nam
je pfistroj, u kterého ukazovatel pfi spojenych kontaktech ukazuje na nulu a pfi rozpojeni

Kkontaktl bude ukazovat maximalni hodnotu.

Neni-li motor oznaten znadkarni, uvedeme pist prvniho véice pfesné do horni Gvraté. Zvolna ota-

¢ime rozdélovadem do takové polahy, ve kieré se zaénou kontakty rozpojovat. Tato poloha péed-

m#m,..c_o nuiovy predstin. Potom musime jeété pootodit rozdélovatem proti sméru Qmom:, o0 takovy

uhel, ktery je pfedepséan vyrobcem.

e — £+ e e e 7 e C— T e e e e e e

Typ vozidla . Uhel sepnuti kontaktd °

Fiat 600
Fiat 850
Fiat 1300, 1500, Polski Fiat 125p-1300; 1500
Ford Cortina
Ford Taunus 12 M
17 M
20 M

e ———————— s et o e e i
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Typ vozidla Uhel sepnuti kontaktd °

Moskvit 403, 407, 408, 426 45
Moskvié 412 495
Renauit R 8 (1962) : 58,5
R 8 {1964—1965) 54
R 16 (1965) 56,7
R 16 (19671968} 58,5
Simea 1300 ) 54
1301 55,8
1501 45—52,2
&kada Felicia, Ociavia, Octavia Combi, 1203 495
Skoda 1202 _ 45
Ekoda 1000 MB, 100, $ 100 L, $110,$ 1101, 5 110 R Coupé 54 15
Volha, GAZ 220, GAZ21 G 40,5
Volha GAZ 24 45
Taira 603; 2/603 58,5
Wariburg 353 31,5-324

ey
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5. CHOD MOTORU

Otatkomérem Ize také zZjistit, zda viechny valce motoru jsou v provozu. Pii této zkousce se nej-
dfive zahieje motor na provozni teplotu a nastavi se otadky na 1100—1300 1/min. Gumovou ruka-
vici se za chodu motoru sejme jeden piivod ke sviCce, Otagky musi poklesnout asi ¢ 50—200
1/min.

Tento Ukon se opakuje postupné se viemi valci motoru,
Pokud jsou viechny véice ve stejném stavu, bude pokles otadek pFiblizné stejny. Bude-li viak po-
Kles riizny, potom valec, u kterého je pokles otacek po odpojeni kabelu ke svitce maly nebo Zad-

ny, je ve $patném stavu a je tfeba zjistit pficinu.

6. ZKOUSKA DOBIJENI SOUPRAVY

a) Véechecné

K zajisténi dostatetné kapacity baterie potfebné pro provoz moloroveho vozidia siouZi dobijeci
souprava. Tato pozlstava z dynama a regulatoru napéti.
Ginnost dobijeci soupravy je nasleduijici:

Je-li vozidlo v Kiidu, je odpojena baterie od dynama spinacim kontaktem v regulatoru. Pii zapojeni
Klicku zapalovani se rozsviti kontrolka dobijeni. Po nastartovani vozidia a pfi zvySeni otaéek moto-
ru zaéne vzristat napét dynama a kontrolka dobijeni zhasne.
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Pii dosaZzeni uréité velikosti napéti spinaé regulatoru sepne obvod dynama-baterie a dyname do- SERIZOVACI UDAJE NEJBEZN m J8icH TRICIVKOVYCH
biji baterii. Aby se hodnota napé&ti neménila s otagkami, je do obvodu buzeni dynama zafazen re- REGULATGRU NAP ETI

gulator napéti. Tento obvykle pracuje v nékolika stupnich regulace. Pfi nizkych otatkach dynama :

je buzeni dynama zapojeno pfes kantakty regulatoru pfimo na napéti kotvy dynama. Ve druhém Reguldtor napéti Regulovany proud

stupni {pfi stfednich otagkach) je do obvodu buzeni zapojen odpor umistény ve spodni Casti regu- Spinaci

Regulator napéti

Vozidlo

toru. P vysokych otadkach je budici vinuti zapojeno nakratko, Tyto cykly se pfi b&hu motoru : , {typ) iy
v kratkych intervalech opakujf, takZe se dosahne na svorkach dynama témef konstaniniho napéti. i
Mimo napétovych civek ma regulator napéti i proudové civky, jefichz Ukolem je zesilit magneticka .
pole a mime to u ticivkovych regulatort omezit maximalni hodnotu proudu na velikost jmenovité- : Eioda 1000 MB. | 028407 02

ho vykonu dynama. Klesne-i napéti dynama pod hodnotu napéti baterie, musi spina¢ rozpojit ob-
vod baterie-dynamo, aby nedoslo k vybljeni baterie a kontrolka dobijeni se musi pfi malych otad-
kach rozsvitit. Pravedeni regulatord je velké mnozstvi, v pedstaté je mozne je rozdélit na dvouciv-
kové a ftficivkové. Velikast napéti pro wma:ozam typy dynam a regulatord jsou pro nejbéz- G
néjai vozy uvedeny v nastedujicich tabulkach: i Tatra 603 029407.05

Skoda 1200 #29407.02
12,3-12,7

Trakior Major

Super 029407.07




SERIZOVACI UDAJE NEJRBEZNEJSICH REGULATORU NAPETI
SDVQUSTUPNOVOU REGULACI

Napéti (V) inach Provozni napéti . s "
Vozidio Reguistor :nﬂ_.mnn:a m-ﬂm_wm_ ) ) P ! Nm%woﬂ,m_mn.
(typ) . ) . o

INEo:m IS .9401.50 Ia__.. 7 EE 6,6—6,7 I A5V E
mmqo Minor
woda 1101 02-9401.53 | min. 7 6,5~ —7
Tatra 576 56,7 20A/65Y | 25
Tatra 600, 87
Lkt % ﬁ.EE 51 | min.18 E 125—13 | 12,4—128 I 12A12,4V Nm 7

02-9463.52 EE 12,4-12,2 { min. 13,5 | max. 146 } 154138V | 2,57

m@._aa. TE03 |

kode 706 R, | 29-9403.54 max. 15,5 13134 _
Skoda 705 Ro 13, 255813V | 2,5-7
Vozitko

k) M&Fent v obvodech dobiject soupravy

P¥i zjistovani spravné éinnosti dobijeci soupravy pfipojime méfici pifstroj do obvodu podle obr. 9a.
PFi postupném zvysovani otatek pozorujeme velikost vychylky piistroje. Napéti se musi pti zZvysu-
jicich se olatkach zvétdovat aZ do hodnoty spinaciho napéti. Pii tomto napéti dojde k sep- -
nuti obvodu dobijec! soupravy a baterie a k uréitému poklesu napéti. Po zfisténi spinaciho napéti
zapojime pfistroj do obvedu podie obr. 9b a opé! postupné zvySujeme otacky nad otacky spinaci-
ho napéti. V celém rozsahu otaéek nema dojit k vétél zméné napéti, nez je udana v tabulce rozdi-
temn spinaciho napéti a provoznim napétim ll. stupné. Bude-li zména napéti jina, je freba zjistit za-
vadu, kiera bude nejpravdépodobnéji v nespravné sefizeném regulatoru.

P dikladné znalosti obvod( dobijeci soupravy je' mozno zjistit velikost napéti pfi jednotlivych
stupnich provozniho napéti, nebo napéti naprazdno.

U regulatoru napéti neni moZno provadét zasahy bez dil ladnych znalosti jeho &innosti, Pfi de-
monta3l krytu regulatoru je nuino se vyvarovat zkratu Zivy'ch svorek na kostru vozu, protoZe mize
dojft ke svafeni kontaktlh v regulatoru. Pii opravé je nuino nejdfive provést mechanické sefizeni
nastavovacich prvkd reguldtoru a teprve potom pistoupime k sefizeni elektr. veligin, Tato &innost
je podrobné popsana pro jednotlivé typy regulatori v fiteratufe. Seznam netbéznéjSich poruch
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v obvods dobiject soupravy, jejich zjisténi a odstranéni je uvedeno ve stati VHI/3 na konei navodu.

Méfeni dobijeciho proudu a zpétného proudu provedeme podle odstavce V. tohoto navedu.

- 7. OSTATNI SPOTREBICE

a) Spotfebit nepracuje vilbec

Je nutno nejditve t, zda je sam spotfebic v pofadiu. Napf. zjistit, zda je vinuti v pofadku, zda
neni pfepaleng vidkno Zarovky (oddil VI/3), potom pHipajit spotfebié piimo na akumulator. Je-li
funkce dobra, nutno hledat zavadu v elekirické instaiaci. Piistrojem s nastavenym rozsahem 15 V
méfit napéti na jednotiivich bodech od poijistky piisludného spotfebite. Pfi poruse dalkového
svétla se postupuje podie obr. 10, Méfi se napéti podle pofadi bod(l, oznatenych Cisly 1—8.

Je-ti v bod& 1 napéti a v bodé 2 za pojistkou jiZ ne, je vadna pojistka. Je-li napéti v hodé 2 a neni

|
v bodé 3, je vadné vedeni z bodu 2 do bodu 3, atd. KdyZ je napéti i v bod? 3, je vadny spotfebi.

45



b) Spotfebit nepracuje s pinym vykonem

Pfiginou byva nejéastéji velky prechodovy odpor v nékierém spoji. Pfi méFent (spotfebic je zapnu-
ty) postupujeme shodné jako v predchézejicim bodé a sledujeme spoj, na némz je naméfeno

mendi napéti nez v bodé pfedchazejicim.
Takovy spoj je tFeba Fadné odisiit a dotahnout.

OBR. 10




MERENI PROUDU

Pfi méfeni proudu se zapojuje pfistroj do série se spotfebitem. P zapojeni proudového rozsahu
na napéli zdroje se mliZe pfistroj poskodit.

1. KONTROLA PROUDU SPOTREBICD

Zda proud spotfebice | {ampéry} odpovida jeho normalni funkce, se vypoéte ze vztahu

kde P vykon spotfebiée ve wattech {uveden na spottebiéi),
U — napéli na spotfebiti ve voltech (napéil akumutatoru),
Napf. Zarovkou hlavniho reflektoru 45 W pfi napéti akumulatoru 12 V musi protékat proud
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Aby nebylo tieba pfi méfeni proudu nékterého spotfebiée rozpojovat obvod méfensho proudu, lze
vyjmout pfislugnou pojistku a pistroj zapofit na jeil svorky (obr. 11].
Vyjmuty spotfebi Ize také méfit po jeho sériovém zapojeni s akumulatorem (obr. 12).

2. NABLIENI AKUMULATORU (ZE SITE)

Mnohé nabijecky akumulétord najsou vybaveny méfidlern nabijectho proudu. K tomu Ugelu ize
pouzit rozsah 6 A v zapojeni podle obr. 13. Doporuteny nabijeci proud je

An
10

I, =

kde Ah — je kapacita akumulatoru v ampérhodinéch.

Napf. akumulator 35 Ah se mé nabijet max. proudem asi |, = 3,6 apod. Bude-li se nabijet prou-
dem mensim, je tFeba umémé prodlouzit dobijeci dobu.
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3. MEBENS DOBIJECIHO A ZPETNEHO PROUDU DYNAMA

Proug dynama dobijejici akumulatorovou baterii je zavisly na otadkach motoru. Pii vétsich oldd-
kéch bude proud vétsi a obracené. PFi méfeni tohoto proudu je nutno doplnit pfistroj vnéjsim bot-
nikem 30 A (BU 30), kiery je moZno k vmm:om._ objednat. Pfistroj se zapojf do obvodu podle obr.
14a. Pii méfeni je tfeba si uvédomit, Ze velikost dobijeciho proudu bude velmi zdvista na stavu

baterie. Bude-li balerie nabita, bude proud mensi a obracené. Je-li dobijeci souprava vybavena

thicivkovym regulatorem, je moZno piezkousSet take ginnost omezovade proudu. Cheeme-li zméit

skuteénou hodnotu dobijeciho proudu, je nuino po nastartovani vozidia odpojit baterii a jako zatéz
pouzit regulaénine odporu (dostateéné dimenzovan), jehoZ velikost nastavime podle hodnoty

proudu udané v tabuice oddilu IW/6a. Po tomto nastaveni zméfime napéti na dynamu. Napéti
zméfime ﬁm__r e odpojime piistroj od bo&niku (boénik nechame zapojen v obvodu) a pfipojime jej
paralelné k dynamu {&arkované) pfi zapnuti rozsahu na 20 V (obr. 14b}.

Ffi zjistovani zpétného proudu zapojime phistroj jako v obr. 14, ale zménime polasitu pfistroje, tak-

e pi dobijeni ukazuje pod nulu. Postupné snizujeme otatky motoru. PF urfitych otagkach zagne
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proud t8ci 2 baterie do dynama a pfistroj bude ukazovat do stupnice. Pfi postupném sniZovani
otatek se bude velikost proudu zvétdovat az do uréité hodnoty, kdy dojde k rozpojeni obvodu dy-
namo-baterie a proud Klesne na 0. Nejvétdi hodnota proudu udavé velikost zpétného proudu

" a musi souhlasit s hodnotou uvedenou v odstavei 1V/6a.
PHi jiné hodnoté je ffeba provést doregulovani. -




POUZITIOHMMETRU

Pfi pouziti pfistroje jako ohmmetru je treba vioZit tuZkovy ¢lanek 1,5 V (abr. 2). Protoze se napéti
baierie postupné zmensuje a .umm.a_. nent vybaven regulaénim prvkem k vylougent této zmény, je
méFeni pouze informativii, slouzici prevazné ke zjiéténi spojeného nebo rozpojeného obvodu.
Pfisiroj pfepneme na rozsah Q a zkratujemne vadiéem zditky A—C (obr. 1).

Ma-li napéjeci élanek dostateéné napéti, ukazuje pistroj na nékterém z policek hodnotu 0 Q. Pfi
méfeni odporu se zapoji tento na zdifky A—C a odeéte informativni hodnota, (viz stupnice obr.

15), ptidemz je tfeba napf. hodnotu 100 Q odeditat v politku odpovidajicim poticku pfi méfeni O 2
ﬁﬁm.:. Ukazuje-H ukazovatel na bod eo, je odpor nebo obvod pferuden. Je-li tfeba pfistrojem

skutetnou hodnotu méfeného odporu, pouZije se k tomu graf na obr. 16.

o6

OBR. 15




Pfi méfeni postupujeme nasledujicim zplsobem;

Spojime m<c:€ pistroje nakréiko podie obr. 15 a odecitdme vychylku na stupnici I — obr. 1 (roz-
sah 0—6). V grafu na m<_m_m.omm urdime tuto hodnotu. Rozpojime zkratované svorky, pfipojime na
piistre] méfeny odpor a odegitame vychylky. V grafu podle obr. 16 vyhtedame podle pfikladu mé-
feny odpor.
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PH zkratovanych svorkéch vychylka 5,2 pit méfeni odporu 3,2 — hodnota odporu podle grafu
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1. KONTROLA CDPOROVEHO CIDL A TEPLOMERU (stav paliva v nadri)

|
|
I

o it ] .
Odporové Cidio se pFipoji na svorky A—C (obr. 17}, Ukazuje-li pfistroj 0 @, je Zkratovano, ukazuje-

-li o0, je pferudeno. Viozenim Cidla do vody, kierou chfiva motor, pfezkousime, zda se odpor s te-
plotou skuteéné méni.
Stejnym zpGsobem Ize odzkoudet odporové Eidlo ukazovatele stavu paliva v nadrzi. Po jeho vy-

jmuti a pohybemn plovéku _:amxuwm pistro] zménu odporu.
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2, KONTROLA TLAKOVYCH SPINACU (brzdy, olej)

Od spinade se odpoiji p¥ivodni draty a pfipoji se oba vyvody na svorky A—C pfistroje (obr. 18).
Ukazuje-ii pfistroj 0 &, je spinaé spojen. Ukazuje-li =, je rozpojen. Neukazuje-li pfistroj pii spoje-
ném spinadi 0 2 (jako pfi zkratovanych svorkéch), nebb je-li vychylka pfili§ odlisna, sveddi to
o $patném stavy kontakil spinade. .

3. HLEDANI v¥vODU0, ZKOUSKA OBVODU

V kabeiéazi elekirické instalace je mozno najit odpovidajici konce jednotlivirch vedicd, nejsou-li tyto
dobie oznadeny (obr. 19). K pfistroji pfipojime pfedem konec hledaného vodite. Vyvody svazku
potom postupné ohledavame. Odpovidajici vyvod je ten, na némsz piistroj ukaze 0 Q.

Ptipojenim obvodd na konce vodite Ize zjistit, zda je vodié poruden (ukazuje ) nebo v pofadku
~ukazuje 0 Q. Stejnym zpiscbem |ze Zjistit prerugeni viakna zarovky nebo vinutl civek.

P hiedani cest elekirického proudu je tfeba dbét, aby se chmmetr nepfipoil na napéti baterie
12 V. Doporuuje se baterii odpojit.
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poUZITIi PRISTROJE
PRO OSTATNI DRUHY goqomc

Jak jiz bylo uvedeno v pfedchazeiicich odstaveich, stézejni oblast pouditi je pro motory § nap&tim
12 v, éwyfvalec, Styftakt, ukostfeny —pol. U ___._<n: motorl je-nutno postupovat nasledujicim zpl-

sobem:

1. UHEL SEPNUTI KONTAKTO PRERUSOVACE (o)

a) Podie poétu vaicl ww hutno udélat pHi méfeni na motorech s 12 V rozvodem piepotet

podie vzorce:

3

o' =a .k,

kde o — uhel cdeditany na stupnici 0—90°,
k — konstanta uvedena v tabulce.
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Pocet vaicl motoru

Rozsah o (°}

b) Stejny pfepodet se provede pro rlizny podet valcd pii méfeni na motorech s elek
dem 6 V. Pfi samoiném méfeni Ghiu sepnuli je nutné postupovat nastedujicim zplisobem:

Pted méfenim odpojime u vozidla pfived spojujici (pfi ukostfeném pélu - baterie} dynamo s bate-
ri — svorka 51, Timto rozpojenim se nebude ménit napéti v zavislosti na otackach motoru. Pfistroj
:mmﬂm,s\Bm na rozsah méfeni dhlu sepnuti kontaktl. Nastartujeme vozidlo a pfistroj pfipojime na
kostru a svorku civky 15. Rucka piistroje nam ukaZe vychyiku, kterou odecitame na stupni

Potom odpojime pfivod ze svorky 15 a zapojime na svorku civky 1 (vodi¢ mezi pferudova-
. . . -
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: _ 2, MEREN] OTACEK
&em a civiou} a odeditame vychylku plistroje. £ téchto dvou wchylek odeditame na grafu v navo

Otadky lze méfitpfi6i 12 v napéti baterie. Pro jiny nez oQEm_ooé Styftakani motor fe tfeba ode-

dé {obr. 16) (hel sepnuti kontakt(. £itat na stupnici udané v tabulce a otadky uréit ze vztahu

=k.a
kde k ~ konsianta v tabulce podle druhu motoru,
: a — udaj odedteny na stupnici.
Piiklad: - y na stp
) il o fu vyznatene silnou arou). Poicha prepinate 1500 1/min
s P | yohylku 5,2, E_ druhém 3,2 (v gra
.Pfi prvém mafeni jsme naméfili vy

Poloha ptepinate 6000 1 /min
. Druh motoru
- Z grafu zjistime, ze thel sepnuti je 55°

. Rozsah monm_._
P &ieni je nutno nazpét zapojit piivod na dynamo. Je nuino dat pozor, mg nedos ; ,
o zméie .

tohoto vodite s kostrou, protoze vodic je trvale spoje .. .
| | | & aeo
Dvoutakt 1 Hl




Poloha Emum:m._wm 1800 1/min Peloha vmmvm:mwm £000 .A /min . :
) Rozsah | < [f ZAVADY NAELEKTRICKE VYZBROJI
- EHI Homin [ A JEJICH ODSTRANENI

HEHE : V nasleduijici kapitole budou probrany nejb&zndjsi zavady, které se vyskytuji v elektrickém zafize-
i ni 308858: vozidel, jejich zjisténi a odstranéni. Budou Eowaﬂé jen zdvady v obvodech dllezi-

"1. ZAVADY ¥ OBVODE SPOUSTECE
2. ZAVADY V OBVODE ZAPALOVAN(
3. ZAVADY V OBVODE DORIJENI

V tabulkéch je vdy uveden pfiznak poruchy, pfedpokladana pFicina a jeji odstranéni. Bude zavi-
set na zkuSenosti pracovnika, aby vhodnou volbou rozsahu pfistroje podle pokynd uvedenych
v pfedchazejicich statich co nejdfive urdil pfipadnou zavadu a jeji odstranénl.




Piznak poruchy

Po zaprutl speustéte
spouitdd nehéi ani peni
siy&et sepruti spinate

g zapnutl spoustdde
spou3tet nebéli, je siyset
sepnuti spinade

SpoustEt mé maly vikon

Vagny pFivod k vypinadl spoustdte — vadny

spinat spoustéte — vadn¥ piivod od vypinate ke

spinati — pierusené vinuti spinate - zkratve

vinuti spinege - zkrat ha kostru vinuti spinaée —
t&né proudové kontakty spinate

)
Fierusens vinutl statoru spoustéde - preruend
winuti rotoru spoudtdde — opotiebované kartale
— znetiitény kolektor — zkrat na kostru statoru
— zkrat na Kostru rotoru — Zirat nia Kostru drza-

ku kartacu

Medostatedna kapacita baterie — velky preche-
dovyf odpor v pfivodech — castetny zhrat vinuki
ataloru — Gastetny Zkrat vinult rotoru — opotie-
povené kartaée — opdleny kolekior — apotfebo-
vana loZtska

dstranéni zavady

Postupns mFit napéti na
oznatenych mistech a vad-
nou &ast nahradit (opravit)

BTt napdti na jednottivieh
mistesh, prohlédnout spi-
nag, popf. spoustét

Dobit baterli, o&lstita do-
tahnout spoje, zZjistit vadnou
&&st a tuto nahradlt (opravif)

2. ZAVADY v OBVODE ZAPALOVANI

Priznak poruchy

Pii startovani motory
motor nechytne

Po nastartovani motor bézi
nepravideing

PFiginy poruchy

Prepalena pojistka zapalovéni — odpojen vodis
okruhu umuw_o,.w:m -~ vadn# civka — vadny pii-
vod od civiy k preruiovati — opalené kontakty
vmw:._woﬁnm — vadny kongdenzator — rozpojen
privod od civky k rozdélovagi — nespravny zdvih
kontakiil - vodi¥ od civiy k preruSovaéi ukostien
= vadnd izolace pohyblivéhio kontakiu -- znedisté
vilta rozdélovage — vadny rotor rozdélovate

ZnediSténé kontaldy pFerufovade — povrchové
znetisténi rotoru rozdélovate - rnedisténi vika
rozdélovade - Spatnd vzdalenost kontalktd —

-- odpojen kabet rozdélovad-svitka — vadna za-
palovaci civka

Qdstranténi poruchy

Vyménit pojistku — Zjistit
postupné vadnou Bast a
tuto nahracdit (cpravit)

Zjistit postupné vadnou
&dast 2 tuto nahradit (apravit)




m_. ZAVADY V OBVODE DOBIECI SOUPRAVY  ~

Pifznak poruchy

Pii sepnuiti kiiGku zapalo-
vini kontrolka dobijeni
nesviti {ostatni spotfebite
pracuji NOrmaing)

Pa nastartovéni metors a
zvySeni otatek konirola
dobijeni sviti (prosvécuje)

- PFiginy poruchy

Pfepalené viakno Zarovky — rozpojen vadié od
kontrolky k veguiatoru napdti — vadny kontakt
nékterych z uhlikdl — znecistény kolektor — uvol-
nény spoi k pojistce — vadnd pojistka —rozpojen
vodiE ke spinaci skiifce — vadna spinaci skfifka
zapalovani

Vodit od dynama ke kontrolce ukostien —
ukostien driak uhlikl, kotektor, vinuti dynama,
vinuti regulateru — preruseno vinuti dynama —
vada v nap. regulatoru

Qdstranéni zavady

Vyména Zarovek — postup-
né méfit napéti na jednoti
vjch bodech — vadnou &ést

nahradit (opravit)

Postupné odpojit jednothivé
tasti obvodu a zjistit vadné
misfo

PFiznak poruchy

Kantrotka dobijeni indikuje
spravnou £innost — baterie
neni nabijena

Kontroika dobijeni indikuje
spravnou tinnost, baterle
je vBak trvale pfebijena
{2asto treba dolévat, velmi
intenzivné plynule)

Po zastaveni motoru a pFi
zapnutém kli¢ku kontrota

Piidiny peruchy

MNespravné sefizeny napétovy regulator — nes-
préavné sefizeny proudovy omezovaé regulatoru

Mespravné sefizeny napéfovy reguiator — ne-
_spravné sefizeny proudovy omezovat — svafené
kontakty 1. stupn® na regulitory — wyvod buzeni

ukostfen mimo kontakiy regulatoru

Mechanlckeé nastaveni spinade — nespravnd
svarené kontakty spinate

Odstranéni zavady

K odstranéni zavady regula-
toru je tfeba provést:
nejdiive mechanické nasta-
veni a2 potom sefizeni
elekirické {podte literatury)

Odstranéni jako v pfed-
chozim odstavct, zjistit
ukostiené misto

Qdpojit baterie a zjistit
vadné misto

dobijeni nesviti

2. Paviak-Vrchovsky: Opravy el. vyzbroje motarovych vozidet

3. Piitoha &asoplisu .,Elektrotechnilc & 12, 1867, a 1, 2, 3, 1968 ,,Dilenska phiruéka regutacnich relé”.
4, Béloy; Provoz akumulaton

. Doporudena literatura

1. Kuhin-Fechiera: Dlenska elekiratéchnika motorowych vozidel
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